PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS
PARTICULARES QUE HAN DE REGIR EN EL CONTRATO DE
SERVICIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO DE:
ENSANCHE Y MEJORA DE LA CARRETERA AS-318: LA

ARENA-RANON




1. CARACTER DEL PRESENTE PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS
PARTICULARES

1.1. Objeto general del Pliego

El presente Pliego tiene por finalidad describir los trabajos y enumerar las materias que han de ser
objeto de contratacion, definir las etapas, condiciones y criterios técnicos que han de servir de base para el
mismo, y concretar los documentos en cuya realizacion ha de intervenir el Consultor para que el trabajo
pueda ser aceptado por la Administracion.

1.2. Normativa aplicable

En la realizacion del trabajo, el Consultor tendra en cuenta todas las disposiciones que, con el
caracter de Instrucciones, Normas o Recomendaciones, hayan sido publicadas para la redaccion de
Estudios y Proyectos de Carreteras. Entre ellas, en lo que atafien al estudio objeto del contrato, s sefialan
algunas de ellas:

Ley del Principado de Asturias 8/2006, de 13 de noviembre de Carreteras.

Ley de Carreteras 25/88 y su reglamento en aplicacion supletoria a la Ley del Principado de
Asturias 8/2006, de 13 de noviembre de Carreteras.

Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de Septiembre, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico.

Instruccion de Carreteras (con las distintas Normas que la integran).

Real Decreto 1627/1997 de 24 de Octubre que establece las disposiciones minimas de
seguridad y salud en los proyectos de edificacion y obras publicas

Recomendaciones sobre Glorictas
Recomendaciones para el Proyecto de Enlaces.

Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes PG-3 y
Ordenes Ministeriales posteriores.

Instruccion relativa a las acciones a considerar en el Proyecto de Puentes de Carreteras.
Instruccién de Hormigoén Estructural (E.H.E.-08).

Instruccion para la Recepcién de Cementos (RC-16)

Norma de Construccién Sismorresistente: Parte general y edificacion (NCSE-02)
Norma de Construccion Sismorresistente: Puentes (NCSP-07)

Orden Circular 17/03 Recomendaciones para el proyecto y Construccion del drenaje
subterraneo en obras de carreteras

Recomendaciones para la iluminacion de carreteras y tineles. (1999)
Manual de capacidad 2000.

Guia de Cimentaciones en Obras de Carretera 2003
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- Recomendaciones para la realizacién de pruebas de carga de recepcion en puentes de
carretera (1999)

- Recomendaciones para el proyecto de puentes mixtos en carreteras. RPX- 95 (1996)

- Recomendaciones para el proyecto de puentes metalicos en carreteras RPM-95 (1996)

- Guia para el Proyecto y la ejecucién de muros de escollera en obras de carretera (2006)

--  RD 105/08, de 1 de Febrero, por el que se regula la produccién y gestién de residuos.

- Ley 5/1995, de 6 de abril, de promocion de la accesibilidad y supresion de barreras.

- Decreto 37/2003, de 22 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley del
Principado de Asturias 5/1995, de 6 de abril, de promocién de la accesibilidad y supresion
de barreras, en los 4mbitos urbanistico y arquitectdnico.

1.3. Enfoque unitario de la redaccién del proyecto constructivo.

Se incluyen en el contrato dentro de la redaccion general del Proyecto, los siguientes estudios
y/o documentos:

- Proyecto de Expropiaciones que han de ser ejecutadas por la Administracién, la
documentacién alfanumérica debera de ser presentada en formato digital con el programa
utilizado por el Servicio de Expropiaciones de la Consejerfa de Medio Ambiente,
Ordenacién del Territorio € Infraestructuras tal como se define en este Pliego.

- Proyecto de los servicios afectados por obra viaria.

- Proyecto de ordenacion del trafico durante la ejecucion de las obras.

- Estudio de Impacto Ambiental que proceda.

- Proyecto de identificacién y reconocimiento de los yacimientos arqueoldgicos catalogados
y/o conocidos en la zona, que generara la ejecucion por el Consultor de un Proyecto de
Actuacién Arqueoldgica, redactado por técnico competente en la materia. Dicho Proyecto
deberd ser adecuado para la posterior solicitud del permiso de Prospeccion y Seguimiento
Arqueoldgico.

- Proyecto de estudio de Gestioén de Residuos de Construccién y Demoliciones

- Proyecto de Recuperacién Ambiental asociado al Documento Ambiental que proceda.



1.4. Criterios generales para la direccion del trabajo por la Administracion

El Director de los trabajos de referencia sera el Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos,
Canales y Puertos que designe la Consejeria de Infraestructuras, Ordenacion del Territorio y Medio
Ambiente.

El Ingeniero Director desempefiara la funcién coordinadora y establecera los criterios y lineas
generales de trabajo del Consultor en el desarrollo del presente Pliego, quien realizard los trabajos
necesarios de calculo y detalle. En consecuencia no sera responsable directa o solidariamente, de lo que,
con plena responsabilidad técnica y legal, proyecte o calcule el Consultor.

El Consultor entregara al Ingeniero Director, a la firma del contrato, un programa de trabajos
ajustado al presupuesto de licitacién, que debera ser aprobado por este y que servird para seguir el
desarrollo de las actuaciones.

I 2. OBJETO DEL CONTRATO

El objeto del contrato es la prestacion de servicios para la redaccién de un Proyecto de Ensanche
y Mejora de la carretera AS-318: La Arena-Ranon, con las caracteristicas y condicionantes bésicos de
partida que se explicitan en el presente pliego, y cuya incidencia en el curso de los trabajos ird siendo
valorada por el Ingeniero Director a lo largo de su desarrollo.

Caracteristicas generales del proyecto:

El trazado de la carretera AS-318: La Arena-Randn, tiene una longitud total aproximada de
5.456 metros.

El comienzo se sita en la localidad de La Arena y el final en la carretera N-643, en las
inmediaciones del aeropuerto de Asturias. En su camino atraviesa los pueblos de La Cuesta, Ranon,
Carbajal y Figueres.

El planteamiento general consiste en las actuaciones necesarias para renovar el firme, y ampliar
la plataforma existente llevandola a una seccién tipo 6/6,30, siempre al amparo de un €je geométrico que
aproveche al méximo la traza existente y dote de regularidad, seguridad y comodidad a la carretera
ensanchada, disefiando los desmontes, terraplenes y obras de paso necesarios, asi como los sistemas de
contencién y sostenimiento de taludes de aplicacion a la geologia y geotécnia de cada sector en
particular.

También sera necesario definir y calcular las estructuras necesarias para salvar los rios y arroyos
interceptados por la infraestructura, justificando adecuadamente las soluciones propuestas, las cuales
deberan ser aprobadas por el Ingeniero Director del contrato. Igualmente se analizard el drenaje
existente, el cual se modificard o complementara hasta cumplir con las necesidades impuestas por la
instruccién de drenaje, dotandose en cualquier caso de un sistema de drenaje longitudinal con cunetas de
hormigén pisables, tipo cuneta bordillo. Se estudiaran y resolveran las necesidades de sefializacion y
balizamiento que al amparo de la normativa vigente sean necesarias para dar las adecuadas condiciones
de informacién y seguridad a los usuarios. Se dotard a la carretera de un afirmado acorde con las
necesidades reales del trafico existente y previsto conforme a la instruccién vigente. Se dispondran las
medidas de seguridad vial que permitan disminuir la incidencia de la caida de materiales de los taludes
construidos o existentes. Por ultimo, se definirdn y se incluiran dentro del estudio medioambiental
requerido, previa consulta al Organo Ambiental sobre el tipo de tramitacién necesaria de realizar en esta
actuacion, los depositos de materiales estériles, procedentes de las excavaciones necesarias para la
realizacién de las obras, que sea necesario disponer para evitar traslados a puntos alejados de las obras.



Caracteristicas basicas:

La seccidn transversal a adoptar seré 6/6,30 m.

En terraplén se coloca una berma de ancho suficiente que permita disponer las barreras de
proteccién y la sefializacion y en el desmonte se realiza una berma de despeje suficiente, con la que se
consigue un aumento de visibilidad y el espacio necesario par colocar el prisma de comunicaciones y la
sefializacion vertical. En los tramos en curva se dispondra un sobreancho igual al 50% del propuesto por
la instruccién de trazado vigente.

En tramo de carretera se acondicionaran los accesos a las propiedades colindantes por medio
de losas de hormigén en masa sobre base de zahorra artificial y las intersecciones de los caminos
afectados con una geometria semejante a la que presentan en la actualidad y los abanicos de giro que
puedan disponerse.

Al tratarse de una carretera de montafia, se reducen los peraltes de la Norma de trazado a un
méximo del 5,00 %, para minimizar los problemas de posible deslizamiento ante el hielo y la nieve que
son fenémenos habituales en la zona.

I 3. CONTENIDO DEL TRABAJO

En el presente apartado del Pliego se estipulan los contenidos de cada una de las fases del
trabajo, desarrollado a través de los documentos y actuaciones siguientes:

1° Toma de datos topograficos y cartograficos (Digitalizacién de la zona de actuacion completa)
que permitan disefiar el eje de trazado con definicién completa de la banda donde se desarrollan la
totalidad de las actuaciones, incluido drenaje, restitucion de caminos, accesos, servicios afectados, etc.

2° - Definicién de un trazado geométrico que cumpla con las premisas indicadas y que debera ser
aprobado por el Director del Contrato.

3°.- Realizacién de los estudios geolégico — geotéenicos que permitan una definicién adecuada
de la geologia interceptada por las obras, y con ello los taludes de desmontes y terraplenes

4°.- Redaccién de documento ambiental para consulta al Organo Ambiental, incluyendo estudio
de vertederos y estudios arqueolégicos. Solventada la consulta, Redaccion del Documento que proceda
(EPIA, EIA, EIA Simplificado, etc.), incluyendo proyecto de actuacién arqueolégica si procede. Una vez
resuelta la tramitacién ambiental, desarrollo de las medidas correctoras en el pertinente anejo de Medio
Ambiente.

5° Redaccion de los proyectos de expropiaciones y de reposicion de los servicios afectados.

6° Replanteo sobre el terreno del trazado y sus elementos singulares que debera ser supervisado,
comprobado y aprobado por el Ingeniero Director del contrato.

7° - Desarrollo de los anejos, memoria, Pliego de Condiciones, planos, mediciones, presupuesto
y resto de anejos del proyecto basico general que se entregard al Director del contrato para su revision,
como paso previo al preceptivo tramite de supervision.

8°.- Edicién de una copia del proyecto completo para su traslado al 6rgano de supervision.
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10°.- Finalizado el proceso de supervision y realizadas las modificaciones que hubieran sido
necesarias, el consultor realizara la edicién final del proyecto en las condiciones que se definirdn mas
adelante haciendo entrega de dicha documentacién al Ingeniero Director del contrato el cual acreditara
la recepcién del trabajo.

3.0. CARACTERISTICAS FORMALES DE LA DOCUMENTACION:
I. Nitmero de ejemplares de cada documento:

Ademés de los originales, el Consultor entregard debidamente encuadernados, en formato A3, 2
(dos) ejemplares del proyecto, ademas de 2 (dos) ejemplares del documento expropiaciones, en separata,
1 (un) ejemplar del Documento de Servicios afectados también en separata.

Igualmente entregard 3 (tres) copias digitalizadas de la totalidad del proyecto en archivos
abiertos y 3 (tres) copias de la totalidad el proyecto en formato PDF. Las copias en formato pdf seran
idénticas al documento en papel entregado y deberan estar firmadas.

Todos los trabajos de produccion (mecanografia, delineacién, reproduccién, ordenacion y
similares), seran a cargo del consultor adjudicatario.

IL. Documentacion topografica y cartografica:

Tratdndose de un proyecto de construccién de un Ensanche y Mejora de carretera, se deberd
partir de una documentacion que permita elaborar planos de escala 1:1000 para la generalidad del
proyecto, escala 1:500 para sefializaci6én y balizamiento y escala 1:100 para obras de fabrica, estructuras
y elementos singulares. Igualmente deberd permitir la disposicién de lineas de nivel cada metro para las
plantas de definicion general y cada 0,20 metros para las plantas de detalle de todo tipo.

III. Seiializacion:

La sefializacion se presentara en planos a escala 1:500, reflejando el trazado en planta sin ningin
tipo de linea que no sea la propia del eje, bordes, mediana (si fuera el caso), arcenes y cabeza o pie de
taludes con inclusién de los puntos kilométricos reales con intervalos de 20 metros.

La sefializacion horizontal estara de acuerdo con la norma de carreteras 8.2.-IC de marcas viales.

La seflalizacién vertical deberd implantarse sobre plano reglamentariamente adecuada a la
sefializacion horizontal y conforme a la instruccion 8.1- IC.

Todas las sefiales tipo flecha deberan contener las distancias a las poblaciones que indican
incluyendo en las mismas los cajetines correspondientes.

En general toda la sefializaciéon informativa debera estar de acuerdo, si es el caso, con la
sefializacién existente de la zona, en cuanto se refiere a la indicacién de poblaciones, para la que se
tendré en cuenta, ademds, la oficialidad de los topénimos publicados a la fecha en el BOPA.

Todas las conexiones a carreteras, poblados, caminos, etc., objeto de sefializacion deberan
figurar en el plano indicado mediante una flecha y el nombre correspondiente.

Toda sefializacion vertical debera estar correctamente dimensionada, con la aplicacion del tipo
de letra y tamafio adecuado a cada caso y en cualquier caso de acuerdo con la norma 8.1.-IC.



En todos los casos €l presupuesto se hard indicando siempre el nivel de retrorreflexién de cada
sefial o cartel asi como sus dimensiones. A estos efectos cabe indicar que en pérticos y banderolas, si los
hubiese, se utilizaran lamas de aluminio.

Durante la redaccion del Proyecto, en la confeccién inicial del mismo, se solicitard a través del
Director del Proyecto la colaboracién con la secciéon de Seguridad Vial de la Direccién General de
Infraestructuras y Transportes, en concreto con el rea de aforos y sefializacion, para la determinacién de
los lugares y topénimos a sefializar.

IV. Formato de la documentacién:
- Para el Proyecto de Construccién:

- Planos originales: UNE tipo A-1. Las escalas de los planos del proyecto de
construccién seran, 1/1000 para la planta general, 1/500 en intersecciones, 1/200 ¢
1/100 en zonas de estructuras, 1/1000 (H) y 1/100 (V) para el perfil longitudinal, 1/200
para perfiles transversales, 1/500 para el Plano Parcelario, obteniéndose por reduccion
u otro procedimiento de calidad similar que apruebe el Ingeniero Director, una
coleccién A-3 a escala mitad de la original.

- Textos escritos y copias reducidas de planos UNE tipo A-3.

- Las copias de textos escritos se realizaran por sistema heliografico u otro de calidad
mejor o igual.

- Las copias reducidas de planos se obtendran en Offset.

- Para el documento sobre expropiaciones:

- Planos de apoyo sobre las anteriores copias reducidas de planos UNE tipo A-3 a escala
1:500.
- Resto de documentacién conforme al anejo n° 3 del presente pliego.

- Si fuera necesario utilizar hojas de céalculo y/o bases de datos en otras partes del proyecto
deberan de ser respectivamente Excel y Access, o compatibles, debiendo en este Gltimo
caso incorporar el programa traductor.

- El formato a utilizar para la informacién grafica y para la definicién en planta, alzado y
seccion transversal sera para todo lo relacionado con trazado en Istram o compatible, y para
el resto en Autocad o compatible.

- En el caso de utilizar sistemas compatibles debera facilitarse el trabajo traducido a los
sistemas mencionados.

- La utilizacién en los céalculos del proyecto de programas especificos comerciales o no
obligarA a la presentacion de las correspondientes explicaciones escritas de su
funcionamiento y objetivos.

-  Toda la documentacién entregada en soporte digital deberd acompafiarse de su
correspondiente explicacion escrita.

- Para el presupuesto y las mediciones se podrd utilizar cualquier programa comercial,
debiendo en cualquier caso incorporar una copia autentica del mismo en la documentacion a

entregar.

- Soporte informético:



- Debera incluir todo el contenido del proyecto en archivos con formato PDF. Los
archivos estaran organizados en carpetas con titulos intuitivos acorde a los documentos
que integran el Proyecto. De esta forma existiran 5 carpetas denominadas: Memoria,
Anejos, Planos, Pliego y Presupuesto, organizadas a su vez en subcarpetas y archivos
con denominaciones facilmente identificables. En concreto los anejos se dividiran de
modo que cada anejo completo este incluido en una carpeta de nombre el del anejo y
dentro de ella los textos en una subcarpeta y la documentacion gréfica en otra.

- Todas estas carpetas, estardn a su vez incluidas en una carpeta denominada “Proyecto
PDF”.

- Si es necesario, dentro de los ficheros se creardn los marcadores necesarios para la
correcta localizacién y manejo de los documentos que contiene el Proyecto
Constructivo. (indice, buscadores, impresion, etc.).

- Las copias con los archivos originales no requerirdn aportar copia de los programas
utilizados para los siguientes formatos:

- Los textos deberan presentarse en archivo tipo “DOC” de Word, o si se ha utilizado
otro procesador de textos, en formato de intercambio RTF.

- Enlos anejos que contengan planos, se separaran los ficheros de texto de los de los
planos.

- Las hojas de célculo se incluiran en formato xls.

- Los planos irdn ordenados y estaran en un fichero independiente, presentdndose en
formato DWG, si se ha utilizado AUTOCAD, en formato EDM si se ha empleado
ISTRAM, y/o en formato DXF si se ha utilizado otro programa de disefio por
ordenador.

- Se evitara el uso de referencias externas o vinculaciones con otro u otros ficheros
permitiendo su visualizacion completa y su impresion en cualquier ordenador.

- En los planos en los que aparezca cartografia, se representaran las coordenadas

UTM.

- Se incluiran los ficheros de trazado de istram “.cej”, “.per” y “.vol” de todos los
ejes definidos en el proyecto. (un solo “.cej” para todos los ejes o como se haya
proyectado).

- El presupuesto ird ordenado y estara en un fichero independiente, presentdndose en
formato del programa utilizado, preferiblemente PRESTO, y en el formato de
intercambio BC3. En el reverso de la caratula del soporte a entregar debera aparecer
el contenido y la organizacién de dicho soporte.

- En los cantos de la caratula del soporte a entregar deberd aparecer el nombre del
proyecto.

- Se entregara un listado indicando el nombre de los ficheros y/o archivos y su
contenido.

3.1. BASES DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION
El proyecto se ajustard al siguiente indice:

DOCUMENTO N° 1 - MEMORIA Y ANEJOS

1.1t MEMORIA

1.1. Antecedentes técnicos y administrativos
1.2. Objeto del proyecto

2. Descripcion de las obras

2.1. Descripcion general de las obras

2.2. Tréafico y planeamiento



2.3.  Secciones Tipo

2.4. Movimiento de tierras

2.5. Estructuras

2.6. Firmes

2.7. Drenaje

2.8. Seilalizacién y balizamiento

2.9. Desvios de trafico

2.10. Medidas correctoras de Impacto Ambiental
2.11. Tratamiento de taludes.

2.12. Reposicion de accesos

2.13. Gestion de residuos de construccién y demolicion.
3.  Integracién de la obra en el entorno
Coordinacién con otros organismos
Expropiaciones y Servicios Afectados
Acciones sismicas

Presupuestos

Plan de obra

9.  Plazos de ejecucion y de garantia

10.  Revisidn de precios

11. Clasificacion del contratista

12. Partida cultural

13. Estudio de Seguridad y Salud

14 Gestion de los residuos de construccion y demolicidn.
15  Documentos de que consta el proyecto

16  Conclusion.
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1.2. ANEJOS A LA MEMORIA

1.2.1. Antecedentes.

1.2.2. Topografia

1.2.3. Estudio Geoldgico y geotécnico
1.2.4. Planeamiento y trafico.

1.2.5. Trazado.

1.2.6. Hidrologia y Drenaje.

1.2.7. Firmes y Pavimentos.

1.2.8. Estructuras.

1.2.9. Replanteo.

1.2.10. Seiializacion , balizamiento y defensas.
1.2.11. Expropiaciones.

1.2.12. Servicios afectados.

1.2.13. Seguridad Vial.



1.2.14. Movimiento de tierras.

1.2.15. Presupuesto para conocimiento de la Administracion.
1.2.16. Justificacion de precios.

1.2.17. Formula Polinomica de Revision de Precios.
1.2.18. Plan de obra.

1.2.19 Clasificacion del Contratista

1.2.20 Coordinacion con otros Organismos

1.2.21. Estudio de Seguridad y Salud.

1.2.22 Cumplimiento del Condicionado Ambiental.
1.2.23 Mantenimiento del Trafico durante las Obras.
1.2.24 Inventario de Accesos.

1.2.25 Tratamiento de Residuos de Construccion y Demoliciones.

DOCUMENTO N° 2 - PLANOS

2.1. PLANO DE SITUACION

2.2. PLANOS DE PLANTAS

2.2.1. Planta Guia

2.2.2. Planta General

2.2.3. Planta de definicién geométrica.
2.2.4, Planta general sobre ortofoto

2.3. PERFILES LONGITUDINALES

2.4. SECCIONES TTIPO

2.5. PERFILES TRANSVERSALES

2.6. ACCESOS Y CAMINOS
2.6.1. Intersecciones
2.6.2. Accesos a propiedades
2.6.3. Caminos

2.7. DRENAJE

2.7.1. Planta General de drenaje

2.7.2. Longitudinales de las O.D.T.
2.7.2.1. Perfiles longitudinales
2.7.2.2. Replanteos

2.7.3. Detalles de drenaje



2.8. ESTRUCTURAS

2.8.1. Pontones y Obras de Paso

2.9. SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

2.9.1. Planta General

2.9.2. Sefializacion horizontal de las intersecciones
2.9.3. Barreras y balizamientos

2.9.4. Carteleria

2.9.5. Detalles de sefializacion

2.10. MEDIDAS CORRECTORAS DE IMPACTO AMBIENTAL

2.11. TRATAMIENTO DE TALUDES

2.12. TRAVESIAS

2.12.1. Planta General
2.12.2. Planta de servicios
2.12.3. Detalles constructivos

2.13. REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS

2.14. PRISMA DE COMUNICACIONES ]
DOCUMENTO N°3 PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

DOCUMENTO N° 4 - PRESUPUESTO

4.1. MEDICIONES

4.1.1. Mediciones Auxiliares
4.1.2. Mediciones Generales

4.2. CUADROS DE PRECIOS

4.2.1. Cuadro de Precios Unitarios
4.2.2. Cuadro de Precios Descompuestos

4.3. PRESUPUESTOS

4.3.1. Presupuestos Parciales

4.3.2. Presupuestos Generales
4.3.2.1. Presupuesto de Ejecucion Material
4.3.2.2. Presupuesto Base de Licitacion (sin IVA)
4.3.2.3. Importe del LV.A.
4.3.2.4. Importe total ( L.V.A. incluido)

3.2. PREPARACION DE LAS EXPROPIACIONES Y DE LA REPOSICION DE SERVICIOS
AFECTADOS:
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El Consultor ordenara el proceso de preparacion de las expropiaciones necesarias, y el disefio de
la reposicién de servicios afectados, que deberan figurar en los anejos correspondientes, de acuerdo con
las siguientes pautas, ademas de las contempladas en el Anejo Expropiaciones del presente Pliego.

3.2.1. EXPROPIACIONES

La delimitacién de las fincas afectadas se reflejara sobre planos parcelarlos originales a escala
1:500 y sobre la ortofoto realizada a los efectos o tomada de la ultima coleccién oficial del Principado de
Asturias.

Se realizard el anejo de expropiaciones conforme al Anejo n° 3 del presente Pliego y las
indicaciones aqui contenidas.

Caracteristicas que habran de cumplir los planos parcelarios:

a) Los planos habran de ser remitidos en documento original y en color (seran desechadas
fotocopias o documentos que resulten ilegibles).

Estos estaran superpuestos sobre ortofotomapas u ortofotos obtenidos de los vuelos mas
recientes. De estos planos se remitirdn al menos dos originales.

b) El plano parcelario en cuanto comprensivo de las parcelas afectadas por las obras
proyectadas, habra de estar confeccionado a escala tal que permita efectuar sobre el mismo
mediciones fiables, tanto en la longitud de linderos, distancias o superficies
(preferentemente a escala 1/500 o méximo 1/100)

c) La identificacion catastral de la parcela se efectuard con ayuda de los planos o fotografias
confeccionadas por la Direccién General del Catastro, ya sea de ristica o de urbana.

d) Cada finca habra de aparecer identificada en el plano de la siguiente forma:

- con el nimero de orden correlativo
- con el nimero de parcela catastral y del poligono

El numero de orden habra de respetarse escrupulosamente sin que pueda ser alterado con saltos
inexplicables en la numeracién que dificultan la localizacion de la finca en la tramitacion del
procedimiento y posteriormente en el archivo. De aparecer fincas intercaladas, habran de identificarse
con el nimero de orden que les corresponda seguido de un guién (-) y la serie de nimeros correlativos:
P.Ej.: si entre la finca n°1-0 y la 2-0 apareciesen otras fincas, se identificarian con los niimeros 1-1, 1-2,
1-2, etc, a las que se afiadird ademas el nimero de poligono y parcela.

e) Las fincas a expropiar apareceran identificadas en el plano en su totalidad tal y como se
encuentran configuradas en los planos catastrales, por tanto cerradas, aunque la
expropiacion solo afecte a una minima parte de la finca.

f) Los puntos kilométricos apareceran colocados al lado del eje de la carretera, en color negro
y en un tamafio minimo de 2,5 mm de altura.

g) Habran de suprimirse del plano parcelario las curvas de nivel o cualquier otro dato que
dificulte la identificacién de las fincas; en caso de aparecer lo hardn en un tono de color
muy difuminado.

h) Se consideran importantes todas las referencias tales como: viviendas o edificaciones que
pueda haber préximas, toponimia de la zona, cursos fluviales, etc, que puedan ayudar a la
identificacién del lugar.

i)  Colores en los que habran de confeccionarse los planos:
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3
k)

Linea de ocupacién o de ejecucion de obra, , color rojo claro.

Superficie objeto de expropiacion: sombreada en color gris con entramado de lineas.
Edificaciones afectadas, en color rojo en toda su planta

Las lineas que delimitan la parcela, en color verde, de grosor medio y linea continua.
Detalle de la calzada, en lineas de color negro, de grosor medio, en todo el trazado de la
via.

Detalle de la ocupacién temporal, delimitando la superficie mediante entramado y en un
color que la distinga claramente de la superficie de expropiacion definitiva

Limites de concejos, mediante linea de puntos, en color negro y grosor alto, con
informacion textual.

En cada una de las hojas del parcelario se consignard una leyenda explicativa de todas y
cada una de las lineas y tramas utilizadas en la confeccion del mismo.

Todas las hojas del parcelario habran de estar orientadas al norte, quedando indicado
mediante la simbologia pertinente.

Caracteristicas de la relacion de bienes y derechos afectados:

La relacion individualizada de bienes y derechos que se someta a informaci6n publica, habra de
contar con los siguientes datos:

a)
b)

¢)
d)

€)

g)

h)

i)

Numero de orden del parcelario

Poligono y parcela catastral y municipio o concejo

Puntos kilométricos entre los que se sittia la parcela

Datos relativos a la propiedad: nombre y apellidos, direcciéon completa a efectos de
notificaciones; estos datos son los que facilita la Direccién General del Catastro; en el caso
de que la labor de campo o de la informacién que se pudiera obtener de los Ayuntamientos
resultase otro titular distinto del que figura a efectos fiscales en el Catastro, se consignaran
ambos con sus respectivos domicilios.

Superficie objeto de expropiacién y/o ocupacion temporal

Uso al que se destina (prado, huerta, erial, monte bajo, etc)

Bienes afectados, descripcién y recuento lo mas aproximado posible, con las caracteristicas
que los identifiquen (es de resefiar que en el caso de cierres, habran de dimensionarse en
longitud por altura, indicando el tipo de cierre, y en el caso de muros, con el espesor
correspondiente).

Edificaciones: resefia de los metros cuadrados y nimero de plantas en su caso (las
caracteristicas especificas de cada una de las edificaciones habra de figurar ya de forma mas
detallada en las fichas que habran de elaborarse para cada una: medidas con croquis de
detalle, descripcién del edificio, materiales empleados, etc al que se acompafiaran
fotografias tanto del exterior como del interior si hubiese podido acceder; estas fotografias
son también necesarias para €l caso de fincas o terrenos rusticos. En ellas deberd apreciarse
el detalle de los accesos y condiciones de las parcelas antes del inicio de las obras.
Arbolado: se especificara el nimero del fuste y su diametro.

La documentacién alfanumérica debera ser presentada en el programa que serd suministrado por
la Seccién de Expropiaciones de la Consejeria de Infraestructuras, Ordenacion del Territorio y Medio

Ambiente.

3.2.2. SERVICIOS AFECTADOS

A)

Toma de datos sobre los servicios afectados:
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Se incluird una relacién completa de todos los servicios y servidumbres afectados por la
gjecucion de las obras, indicando sus principales caracteristicas, la entidad propietaria o gestora del
servicio y la longitud o superficie afectada.

Se incluirdn en este apartado los presupuestos estimados para la reposicion de servicios y
servidumbres, solamente en el caso de que su reposicién no se contemple en los documentos
contractuales del Proyecto.

Salvo justificacién expresa en contrario, la reposicion de todos y cada uno de los servicios o
servidumbres afectados serd objeto de un estudio especifico, con definicién exacta de las distintas
unidades de obra, a ejecutar, y su valoracién correspondiente, que se incorporard al Presupuesto para
Conocimiento de la Administracion.

Los cruces de todos los Servicios bajo la carretera, con excepcion del saneamiento, se ejecutaran
encapsulados en una galeria o tuberia de hormigén, cuya seccion debe de justificarse. Los elementos de
las reposiciones deben estar justificados, se adjuntard obligatoriamente en el anejo correspondiente, la
correspondencia habida con los organismos afectados.

B) Reposicion de servicios:

Se incluirdn dentro de este concepto todos aquellos servicios y servidumbres afectados por la
ejecucion de las obras.

Salvo justificacién expresa en contrario, todos los servicios, servidumbres de paso, riego, etc., s
estudiaran dentro del presente apartado, disefidndose los correspondientes elementos y obras accesorias
para la correcta reposicion de los mismos, para lo cual se seguiran los siguientes pasos:

Identificacién y localizacion de servicios afectados

Una vez definido el trazado geométrico de las obras proyectadas, y las dimensiones y
caracteristicas de las estructuras y obras de fabrica mas importantes, se replanteara la situacion
sobre el terreno, identificando y sefialando la ubicacién de los distintos servicios y servidumbres
afectados:

- Lineas eléctricas, telegraficas y telefonicas

- Redes de riego, abastecimiento de aguas o saneamiento
- Caminos publicos y vias de transito

- Oleoductos y gaseoductos

- Ete.

La ubicacién de todos y cada uno de los posibles servicios afectados se reflejara con claridad en
los planos correspondientes.

+  Diseflo de reposiciones.

Una vez localizados e identificados, se realizard un levantamiento topografico local en el
entorno del punto de intercepcién, determinando con exactitud las coordenadas y cotas de los
diferentes elementos del trazado afectado (postes de apoyo, tendidos aéreos, etc.)

Toda la informacién anterior se reflejara sobre planos de planta y alzado a escala adecuada, los
cuales seran remitidos a la entidad o empresa propietaria o concesionario del servicio en
cuestién, recabando informacién relativa a los condicionantes existente y caracteristicas técnicas
que deban cumplir las obras de reposicion.
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Todos los datos anteriormente resefiados seran recogidos en el correspondiente anejo a la
Memoria.

3.3. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS

Cuando la ejecucion de las obras afecte, en todo o en parte, a algin tramo de la calzada existente
que deba mantenerse en servicio, se adoptaran las medidas necesarias para que la interferencia entre las
obras y el trafico de la carretera sea minima durante las distintas fases del proyecto constructivo.

En consecuencia se estudiara la factibilidad de adoptar alguna de las soluciones indicadas a
continuacién y sus fases correspondientes que deberan encontrarse perfectamente valoradas € incluidas
en el presupuesto base de licitacion de las obras.

3.3.1.- DESVIO GENERAL A TRAVES DE ITINERARIOS ALTERNATIVOS

Cuando la magnitud de la afeccién entre las obras y la circulacién de la carretera sea elevada
(voladuras, interrupcién total del trafico, etcétera), o bien cuando se afecte a toda la longitud del tramo y
no sea posible la ejecucion por el sistema de medias calzadas, se estudiara la posibilidad de habilitar
temporalmente un itinerario alternativo, utilizando tramos de carreteras con suficiente capacidad.

Cuando la diferencia entre el volumen de trafico habitual que circule por el itinerario alternativo
y el trafico inducido por el desvio sea importante, y éste se efectiie durante un periodo largo de tiempo,
se evaluara la incidencia de aquel en el deterioro del estado de conservacion del firme, y se incluird
dentro del presupuesto del Proyecto las correspondientes partidas que recojan los trabajos de
conservacion ordinaria, renovacién superficial y eventualmente, refuerzo del firme del itinerario elegido.

3.3.2. DESVIOS PROVISIONALES
- Desvio Provisional de la calzada actual.

Cuando las caracteristicas de las obras a realizar asi lo exijan (obras de fabrica, modificaciones
de trazado en alzado, entronque de variantes con la carretera actual, etcétera), deberdn habilitarse
desvios provisionales para el trafico, siguiendo las prescripciones que se indican en la vigente Norma
8.3-IC “Sefializacién, balizamiento, limpieza, defensa y terminacion de las obras en vias fuera de
poblado”, aprobada por O.M. de 31 de agosto de 1987 y los manuales de ejemplo de “Sefializacion de
obras fijas” y Sefializacion mévil de obras” editados por la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento en enero de 1995.

La ubicacion, el trazado y la seccién estructural del firme en los citados desvios provisionales
debera figurar en los documentos contractuales del Proyecto (Planos, P.P.T.P., y Presupuestos), y los
terrenos necesarios para su ejecucion deberan figurar expresamente en el Anejo de Expropiaciones ¢
Indemnizaciones.

- Desvio provisional de otros viales o caminos interceptados.

Cuando sea preciso habilitar desvios provisionales de otros viales, caminos o cualquier otra
servidumbre de paso afectada, serdn objeto de definicién precisa en los documentos contractuales del
Proyecto, y se incluiran dentro del anejo de Expropiaciones e Indemnizaciones en los terrenos necesarios
para su construccion.

3.4. GEOLOGIA Y GEOTECNIA

Al tratarse de una actuacién de Ensanche y mejora de carreteras a nivel de proyecto de
construccion deberan estudiarse la totalidad de los desmontes a construir con el detalle necesario para
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caracterizar la excavabilidad, calidad y posibilidades de utilizacién de los materiales excavados y taludes
recomendables para garantizar la estabilidad de las excavaciones en desmonte. [gualmente se deberd
estudiar con el detalle suficiente, que permita la definicidn de las condiciones de apoyo, las necesidades
de drenaje y las condiciones de construccion de los terraplenes y saneos proyectados. Para ello se
realizaran tantas catas y sondeos como resulten necesarios a juicio de la Direccién Facultativa del
Contrato, debiendo quedar perfectamente caracterizados la totalidad de los materiales por donde discurre
la traza.

Igualmente se deberan definir las caracteristicas de la explanada prevista en cada tramo
uniforme de la obra y de las condiciones de cimentacién que requieran cada una de las estructuras a
proyectar.

También serd necesario que el anejo de geologia y geotecnia defina las necesidades de
contencién o sostenimiento de los taludes de desmonte y de las actuaciones en terraplén tanto existentes
como proyectadas y defina asi mismo las protecciones contra desprendimientos o caida de materiales
sueltos en los taludes de desmonte si se prevé que puedan suceder.
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3.5. SEGURIDAD VIAL

El Reglamento General de Carreteras, aprobado por Real Decreto 1812/1994 de 2 de Septiembre
establece en su articulo 27 que en los Anejos a la Memoria de los Proyectos de construccion se
incluiran, entre otros, todos los datos de Seguridad Vial que justifiquen el trazado, las caracteristicas y el
proceso constructivo elegido.

El anejo es asi la forma de hacer constar que se han tenido en cuenta todos los aspectos que
pueden influir en los niveles de riesgo de accidente una vez construida la obra y que las soluciones que
se han adoptado son la més favorables desde el punto de vista de la seguridad.

Se realizar un estudio detallado de aquellos puntos relacionados directamente con la seguridad
vial y que no hayan sido objeto de anélisis en otros apartados del proyecto y que permitan conocer el
comportamiento del trafico en el tramo objeto de estudio.

Para la realizacién del Anejo de Seguridad Vial en los Proyectos de Carreteras de la Red
Autonémica del Principado de Asturias, como minimo deben ser considerados los siguientes aspectos:

1.- Trafico
1.1.-Composicion del trafico.

Ademés de los correspondientes estudios de trafico, se prestard una especial atencion al estudio
de las necesidades de utilizacién de la via que se proyecta para usuarios diferentes al vehiculo automdvil
y con diferentes caracteristicas, necesidades y requerimientos. En particular, se analizaran:

e Trafico pesado. Evaluacién. Estimacion de itinerarios. Utilizacién de accesos e intersecciones.
Posible estudio prospectivo.

e Vehiculos lentos (agricolas). fdem.

e Trafico y/o presencia de animales.

e Peatones. Se analizara y reflejara en planos el flujo de peatones que se prevé puedan utilizar o
pretender cruzar la via. Edificios o lugares de atraccién peatonal. Lugares de cruce. Tratamiento
de travesias.

e Autobuses. Se consideraran las necesidades de parada y desembarco de viajeros que puedan
requerirse en la carretera proyectada.

e Ciclistas. Previsién de utilizacién de la via por estos usuarios. Zonas o vias exclusivas y/o
alternativas.

e Motoristas. Estimacién. Analisis del requerimiento de proteccién de estos usuarios mediante los
oportunos sistemas. Evitar, en lo posible o justificar en su caso la utilizacion de alineaciones que
requieran proteccién de acuerdo con la NOTA TECNICA SOBRE LA APLICACION EN
CARRETERAS DE LOS SISTEMAS PARA PROTECCION DE MOTOCICLISTAS de 25 de
octubre de 2006 del Ministerio de Fomento.

1.2.- Velocidades.

Velocidad real de circulacién en el tramo de estudio, prestando especial atencién a los puntos
singulares del trazado, curvas pronunciadas, curvas situadas a continuacién de rectas de gran longitud,
pendientes prolongadas, cambios de rasante, etc. Aquellos puntos del tramo de estudio, en los que la
velocidad real de circulacién tenga una variaciéon de +/- 30 kmv/h, respecto de la velocidad especifica de
la carretera se consideraran potencialmente peligrosos.

Se deberan incluir los analisis y propuestas oportunas, sobre la velocidad real a la que circulara
el trafico. Independientemente de la velocidad de Proyecto, se analizara la posibilidad de que en
determinados tramos de la nueva carretera, se den circunstancias de disefio que propicien el desarrollo
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de velocidades notablemente superiores a la de proyecto, o a la reglamentada. Estos tramos, una vez
detectados, deberan contar con las medidas oportunas de sefializacidn, balizamiento o incluso trazado,
de manera que se disuada al conductor a elevar la velocidad por encima de lo deseable.

2.- Accidentalidad.

2.1.-Se analizardn como minimo los accidentes ocurridos en los ultimos tres afios en el tramo de
carretera objeto del proyecto, definiendo claramente la zona donde han tenido lugar.

El andlisis de la accidentalidad tendré en cuenta:

- Todos los accidentes ocurridos en el tramo de estudio, tanto los accidentes con victimas,
como los accidentes con dafios materiales

- La gravedad del accidente (victimas mortales, heridos, dafios).

- Latipologia de los accidentes.

- Factores concurrentes

- La causa del accidente y si existe alguna relacion con las caracteristicas de la via,
identificando elementos de riesgo y posibles defectos de la carretera.

- Las condiciones atmosféricas existentes en el momento del accidente.

- Accidentes provocados por fauna.

- Eltipo de vehiculo afectado por el accidente.

- El entorno de la carretera.

- Frecuencia con la que suceden los accidentes, y periodos de mayor concentracién de
accidentes.

2.2.- Identificacion de los posibles elementos de riesgo de la via o condicionantes tales como:

- radios pequefios

- estrechamientos de la plataforma

- pérdidas de trazado

- vegetacién u otro tipo de obstaculos que impida la visibilidad
- arcenes estrechos o inexistentes

- pavimentos deslizantes

- cunetas que no sean de seguridad

- objetos rigidos en los margenes de la plataforma

- extremos de barreras de seguridad mal protegidos o mal disefiados
- pasos a nivel con ferrocarril

- efc

3.- Medidas adoptadas.

Justificacién de las medidas adoptadas para la mejora de la seguridad vial en el tramo objeto de
estudio.

Se revisaran detalladamente al menos los siguientes aspectos, detallando en todos los puntos €l
cumplimiento de las obligatoriedades y recomendaciones establecidas en las diferentes normativas de

aplicacién, y justificando el por qué de los incumplimientos, en caso de darse, con las medidas paliativas
y/o compensatorias que se propongan para asegurar, en todo caso, la seguridad de la via.

3.1.- Trazado.
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Al buscar la optimizacién del aprovechamiento del terreno ya afectado por la carretera existente,
serd necesario disefiar un nuevo eje que no tendrd exactamente las mismas caracteristicas geométricas
que el eje de la carretera de partida y por tanto requiere de su completa definicién por lo que debera
ajustarse a los siguientes criterios:

El anejo de trazado de los Proyectos incluird el analisis de los siguientes puntos, al objeto de
detectar y justificar en su caso, las contradicciones que el trazado proyectado plantee con respecto a la
norma 3.1. IC, si bien estas posibles contradicciones podran ser justificadas por el técnico redactor,
maxime al buscar un Ensanche y Mejora de una carretera de montafia en terreno entre ondulado y muy
accidentado, con traficos escasos y donde el cumplimiento de la instruccién para una C-40 supondria
unos costes de todo punto de vista injustificados. El trazado se ajustard lo maximo posible a la
plataforma existente, mejorando en la medida de lo posible los radios de curvas, incrementando la
visibilidad y por ende las condiciones de seguridad vial.

Por todo lo anterior el anejo de trazado se contrastard contra una carretera C-40 donde en
algunos puntos no se podra alcanzar siquiera el radio minimo de la instruccién (50 m) y donde el peralte
maximo se restringira al 5% en lugar del 7% previsto en la misma instruccion.

La introduccién del anejo de trazado incluird una descripcién del trazado asi como una
justificacién de la solucién adoptada. Ademas se indicard que al tratarse de una carretera de la red local
en terreno muy accidentado y con escaso trafico no puede ajustarse a los pardmetros de la instruccion
cuyo escalén inferior obligaria a la construccién de una carretera C-40 y ello conllevaria una seccion
transversal mayor de la proyectada y un movimiento de tierras muy superior al propuesto.

Se incluiran, dentro del apartado general de planos del proyecto, los planos de plantas generales,
plantas de replanteo, perfiles longitudinales, perfiles transversales, secciones transversales, planos de
detalle y replanteo de intersecciones, glorietas, enlaces y ramales, perfiles transversales, croquis-planos
de esquemas de cuchillos, de ramales. ...

Se detallaran los apartados correspondientes de la 3.1 IC en la revisién desde el punto de vista
de la seguridad Vial, al menos, en los siguientes puntos:

- Alineaciones verticales y trazado en planta.

- Coordinacion planta alzado.

- Ocasiones de adelantamiento y condiciones de las mismas en caso de existir.

- Secciones transversales:

- Anchura de carriles, arcenes...verificando si es la adecuada acorde al tipo de carretera,
alineaciones, trafico, etc

- Anchura de arcenes adecuada a posibles paradas de vehiculos.

- Anchura y tratamiento de arcenes, y su eventual uso para circulacion lenta, en aquellos
itinerarios en los que se prevea que va a existir un trafico significativo de vehiculos
agricolas, ciclomotores, ciclistas, etc., y no existan vias alternativas para ellos.

- Previsién de espacio para dotaciones como seflales, iluminacion, etc, sin merma de la
seccién transversal, y en caso de no disponer de espacio necesario justificar la prevision
de medidas adicionales para resolverlo.

- Variaciones de la seccion transversal.

- Peraltes

- Transiciones con seguridad en la seccién transversal tipo de la via y de las estructuras.

- Interconexién con carreteras nuevas o existentes: verificar que las transiciones son
adecuadas en todos los aspectos (trazado, firme, consideracion de avisos previos...)

- Estudio de Visibilidad y distancias de visibilidad, a lo largo de todo el trazado y
especialmente en cruces de peatones, ciclistas.., en carreteras de acceso, caminos
particulares, rampas de entrada o salida, intersecciones, glorictas, otros puntos
conflictivos, etc.

- Coordinacién del trazado con:
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- -Drenaje: evitar hidroplaning asegurando inclinaciones minimas acorde a 3.1 IC

- Marcas viales, balizamiento y defensas; zonas de adelantamiento, intersecciones...

- Entorno: Se incluiran los siguientes puntos referentes a las condiciones del entorno de la
carretera:

e  Andlisis de la posibilidad de que existan desprendimientos y justificacion
de las medidas adoptadas para evitar que afecten a la seguridad;

e  Analisis de las caracteristicas de la vegetacion en el entorno de la carretera
y justificacion de las medidas adoptadas en cuanto a su influencia en la visibilidad
y en cuanto al riesgo de colision por salidas de la calzada;

e Relacién de otras medidas especificas proyectadas, o justificacion de su
ausencia si se detecta su conveniencia, en funcién de las circunstancias climaticas
(lluvia, viento, nieve, hielo, niebla);

e Justificacién de la ausencia o disposicion de zonas de estacionamiento,
areas de descanso y/o servicio en funcién de las caracteristicas de los tréficos y la
carretera.

3.2.- Pavimento y drenaje.

Se cumplirdn las prescripciones obligatorias establecidas en la Norma 5.2 IC, asi como las
recomendaciones y pardmetros deseables, frente a los minimos establecidos en la misma. En caso
contrario se justificara detalladamente los incumplimientos.

De la misma forma, se atender4 a todo aquello establecido en las Normas 6.1. IC y 6.3. IC, para
el caso de los firmes.

Se detallaran los apartados correspondientes de las normas citadas en la revision desde el punto
de vista de la seguridad Vial, al menos, en los siguientes puntos:

- Necesidad de superficies antideslizantes en aquellos sitios donde sea necesario frenar o
tener buena adherencia como pendientes, curvas, aproximacion a cruces. ..

- Drenaje adecuado de la carretera, ausencia de defectos en el drenaje superficial debido a
falta de pendiente transversal, calzadas muy anchas, defectos en el pavimento como
roderas, deformaciones...

- Precauciones adoptadas en las transiciones entre curvas y rectas para anular la ausencia
de pendiente transversal.

- Distancias de los pozos de drenaje para limitar el encharcamiento.

- Disefio de cunetas franqueables, o antivuelco o en caso contrario medidas adoptadas
desde el punto de vista de la seguridad vial.

- Arquetas franqueables

- Tratamiento adecuado de los salvacunetas, para evitar el choque frontal de los vehiculos
que se salen de la via

3.3.- Tratamiento de las margenes.
Se analizaran al menos los siguientes aspectos:

- Margenes suficientemente anchos para permitir a los conductores recuperar el control
del vehiculo (Norma 3.1. IC). Analizar si permiten parar con seguridad a vehiculos de
cmergencia o averiados

- Margenes seguros en caso de ser usados por ciclistas o peatones

- Pilas y estribos, soportes de sefializacion, elementos de iluminacion adecuadamente
protegidos. (O.C. 321/95 TyP, O.C. 6/2001, O.C. 18/2004
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- Ubicacién y tipo de barreras (O.C. 321/95 T y P); Proteccién de los taludes mediante
barreras, o bien justificar que tienen pendientes adecuadas.

3.4.- Intersecciones, enlaces, glorietas:

- Analizar si el tipo de interseccion, glorieta o enlace seleccionado es €l idéneo en funcion
del tipo de via, IMD, distancias a otros enlaces, intersecciones y/o glorietas...

- Se analizaran todos los aspectos desde el punto de vista del trazado todos los aspectos
recogidos en la 3.1 IC asi como en las Recomendaciones respectivas del Ministerio de
Fomento (Glorietas y Enlaces) y desde el punto de vista de la sefializacién, asi como del
drenaje

- Velocidades de aproximacion.

- Estudios de visibilidad

- Esquemas de circulacién, dimensiones de giro, trayectorias acorde a todo tipo de
vehiculos, isletas, sefiales, balizamiento y defensas, iluminacion...todo ello acorde a las
normativas de aplicacion correspondientes.

3.5.- Travesias:

Se detallar el tratamiento previsto para las travesias, que debe favorecer la percepcion por el
conductor del paso por zona urbana y la moderacién de las velocidades. En particular, se trataran los
siguientes puntos:

e Transicién desde campo abierto: se analizard si la sefializacion, el trazado y el acondicionamiento
de la transicién es adecuado y favorece la percepcion de la entrada en zona urbana.

o Se justificar4, en su caso, la conveniencia de introducir elementos de ruptura (glorietas, resaltos,
estrechamientos de carriles, prohibicién de adelantamiento, etc.)

e Se expondran las soluciones adoptadas para evitar las paradas de autobuses y el estacionamiento de
vehiculos en la calzada.

e Se analizara la existencia de trafico peatonal longitudinal a la carretera, con especial atencién a los
centros de concurrencia publica, incluso en épocas especiales del afio, relacionando y justificando
las soluciones adoptadas para dar cauce a dicho trafico en condiciones de seguridad, garantizando
la continuidad de los transitos peatonales.

e Se analizaré la necesidad de proyectar pasos de peatones, refugios y aceras, y su disposicion més
adecuada, conforme a lo que establece el documento “ESTUDIO Y CRITERIOS PARA LA
TIPIFICACION DE PASOS DE PEATONES EN LA RED DE CARRETERAS DEL
PRINCIPADO DE ASTURIAS (SV-83).

e Se justificara, en su caso, la conveniencia de dotar a la travesia de iluminacion en funcién de la sus
caracteristicas y los datos de accidentes.

o Se analizard el acondicionamiento y la visibilidad de los accesos previstos y, en su caso, la
necesidad de prohibir movimientos, y las soluciones alternativas a los mismos.

3.6.- Seiializacion, balizamiento y Defensa:

El Proyecto contemplara, como minimo, todos los requisitos y recomendaciones exigidos en:

3.6.1 Sefializacion Vertical.
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- Norma 8.1-IC "Sefializacién vertical" aprobada por Orden FOM/534/2014, detallando los

siguientes aspectos:

puntos:

Ubicacién de las sefiales. Se revisara la ubicacion de las sefiales de indicacion, confirmando que su
colocacion no dificulta la visibilidad. Se justificaran las medidas proyectadas para proteger
adecuadamente las sefiales.

Tamafio de las sefiales. Se debera razonar expresamente el tamafio de las sefiales seleccionado. Se
justificara, en su caso, el proyecto de sefiales de mayor tamafio en los lugares en que, por sus
condiciones particulares o por el numero de accidentes que en ellos se producen, es necesario dar
un mayor énfasis al mensaje que transmite la sefial.

Adecuacion de la sefializacién de reglamentacién proyectada.

Sefializacién de intersecciones. Se justificard la adecuacion de la situacién de los preavisos, la
disposicién de sefiales de regulacién de prioridad adecuadas y la visibilidad adecuada de las
sefiales proyectadas.

Sefializacién de orientacién. Se justificard su adecuacién a la normativa, su claridad y coherencia,
la suficiencia de la sefializacion de destinos y de servicios y la uniformidad y continuidad dentro
del itinerario.

Sefiales de advertencia de peligro. Se expondra las situaciones en las que se ha previsto la
instalacién de este tipo de sefiales. Las sefiales de advertencia de peligro deben utilizarse sélo
cuando sean imprescindibles, ya que su utilizacién excesiva para informar de condiciones que
resultan evidentes desvirtda su efectividad.

3.6.2 Seifializacion Horizontal.

- Norma 8.2-IC "Marcas viales" Se revisard el cumplimiento de la norma en los siguientes

Cumplimiento de la normativa 8.2-IC. en cuanto a distancias de visibilidad para permitir el
adelantamiento, guardando la coherencia con la normativa de trazado;

Marcaje adecuado de lineas de detenci6n, ceda el paso e isletas en intersecciones, carriles rapidos y
lentos y carriles centrales;

Caracteristicas del material proyectado para la sefializacion horizontal, que deberd ser
antideslizante y no sobresalir de la superficie del pavimento més de 6 mm (salvo cuando se utilizan
como dispositivos de alerta);

Coherencia entre la sefializacidn horizontal y vertical.
3.6.3 Sistemas de contencion.
Recomendaciones sobre sistemas de contencidn.

Como norma general se justificara el cumplimiento de las "Criterios de aplicacién de sistemas

de contencién de vehiculos" (OC 35/2014 ) y de la Nota Técnica sobre la “Aplicacion en Carreteras de
los Sistemas para Proteccion de Motociclistas” de 25 de octubre de 2006 del Ministerio de Fomento. Se
detallaran expresamente las soluciones adoptadas en lo referente a los siguientes puntos:

a) Obstaculos laterales

Supresidn o proteccién mediante dispositivo adecuado de todos los obstaculos situados a distancias
del borde de las calzadas inferiores a las marcadas en las Recomendaciones, justificando
expresamente que la separacién entre Sistema de Contencioén y obstaculo es superior a la distancia
de trabajo de aquel.
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b) Barreras de seguridad -

Cumplimiento de las Recomendaciones en cuanto a situacion, longitudes, alturas y separaciones a
obstaculos minimas.

Cumplimiento de las disposiciones de remate, anclaje y transicion entre distintos tipos de barreras.

3.6.4. Balizamiento.

Se justificara que los elementos de balizamiento previstos (hitos de arista, paneles direccionales,

captafaros, balizas de vértice, etc.) son adecuados a la normativa y a las buenas précticas cuando no exista
una normativa especifica. En particular, se revisaran los siguientes puntos:

Disposicion de hitos de arista segun O.C. 309/90;
Adecuacién de los paneles direccionales en curva a la instruccion 8.1 IC;

Razones para la disposicién de balizas cilindricas y de vértice y/o captafaros en los casos en los
que se hayan previsto estos elementos.

3.6.5. Otros dispositivos de seguridad.

Se analizaran también los siguientes aspectos:

Pintura longitudinal con resaltos: Se justificar su ausencia o su colocacion, en las zonas en las que
se haya proyectado, por la existencia de una frecuencia elevada de accidentes por salidas de via, en
especial si son atribuibles a cansancio, suefio o distraccion, o por otras razones debidamente
fundamentadas.

Bandas Transversales de Alerta: Se expondrén las razones que justifican su instalacion o ausencia.

Sistemas antideslumbramiento: Se justificard su ausencia o su inclusién en proyecto por darse
alguna de las siguientes circunstancias:

o Entre calzadas paralelas o convergentes, cuando existe circulacién en sentido contrario;

o Cuando las fuentes de luz se reflejan en instalaciones o edificios adyacentes a la carretera
y produzcan deslumbramiento;

o Cuando instalaciones o edificios adyacentes a la carretera emitan luz deslumbrante.

3.7.- Iluminacion.

Se seguiran las Recomendaciones para la iluminacién de carreteras y tineles. (1999)

Se estudiara, entre otros aspectos: si el tramo en cuestién requiere o no iluminacion, si alguna

farola y/o elemento presenta un peligro permanente en el margen de la carretera, si es adecuada la
iluminacién de los cruces, isletas; si es necesaria la consideracion de pantallas antideslumbrantes. ..

3.8.- Jardineria.

Se verificara la seguridad de las margenes y el campo visual de los conductores, especialmente en

las intersecciones, glorietas y enlaces verificando que las zonas ajardinadas permiten mantener la
visibilidad.

3.9.- Terrenos adyacentes.

Estudio de la correcta ubicacién de los accesos, reordenacion de accesos con visibilidad y

condiciones de seguridad suficientes.
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3.10.- Seguridad de otros usuarios.

Se analizardn las medidas de seguridad que contemple el proyecto cara a : peatones, ciclistas,
motociclistas, trafico ecuestre y ganado, transporte de mercancias, transporte publico, vehiculos de
emergencia, vehiculos de mantenimiento, etc

4.-.Fase de Obras.

Se detallaran las actuaciones de seguridad vial a adoptar durante las diversas fases de ejecucion de
las obras.

5. ESTUDIO DE TRAFICO.

Se recomienda hacer referencia expresa en el anejo de trazado, al estudio de trafico
correspondiente, especialmente para la justificacion de las tipologias de interseccién y enlaces adoptadas
en cada caso (necesidad o no de que sean intersecciones canalizadas, conveniencia o no de una
interseccion frente a una glorieta, conveniencia o no de un enlace frente a una interseccion, etc)

Oviedo, marzo 2017
EL INGE O DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

______-____-_'_‘—-——-—_-
Fdo.: FlaWperga Ovejero
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CONTRATO DE SERVICIOS PARA LA REDACCION DEL PROYECTO DE
ENSANCHE Y MEJORA DE LA CARRETERA AS-318: LA ARENA-RANON

ANEJON° 1

PRESUPUESTO Y PLAZO
La forma de pago serda mediante certificaciones mensuales ajustadas a este presupuesto.

PRESUPUESTO
PRESUPUESTO

TOPOGRAFIA 8.200,00
GEOLOGIA Y GEOTECNIA 9.200,00
TRAZADO 1.500,00
DRENAJE y PONTONES (MARCOS) 4.000,00
FIRMES 750,00
SEGURIDAD Y SALUD 700,00
GESTION DE RESIDUOS 700,00
MEMORIA Y RESTO ANEJOS 7.100,00
MEDICIONES Y PRESUPUESTO 3.500,00
PLIEGO PRES.TECNICAS PARTICULARES 1.000,00
DELINEACION 8.500,00
ESTUDIO AMBIENTAL QUE PROCEDA (INCLUIDO

VERTEDEROS Y ARQUEOLOGIA) 4.500,00
ENMAQUETADO Y EDICION FINAL 3.500,00
SUBTOTAL 53.150,00
13% GS GS 6.909,50
6% BENEFICIO INDUSTRIAL 3.189,00
VALOR ESTIMADO DEL CONTRATO 63.248,50
21% IVA 13.282,19
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (IVA incluido) 76.530,69

ASCIENDE EL PRESUPUESTO A LA CANTIDAD DE SETENTA Y SEIS MIL, QUINIENTOS
TREINTA EUROS, CON SESENTA Y NUEVE CENTIMOS (76.5230,69 €, IVA INCLUIDO)

PLAZO: CUATRO SEIS (6) MESES

Oviedo, Marzo 2017
EL INGENIBERO DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS
)
i 7} _—_ﬁ_\‘—‘_\‘
Fdo. FlavigyValperga Ovejero
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ANEJON°2

SOLVENCIA TECNICA: MEDIOS PERSONALES MINIMOS

Un Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, con experiencia minima de 5 afios en gestion de
proyectos con la Administraciéon como Jefe de Proyecto.

Personal cualificado y con experiencia minima demostrable de 5 afios en materia de cartografia,
geotecnia, trazado, calculo de estructuras y medio ambiente, o compromiso escrito de colaboracién
con empresas especialistas en estos temas.

Se entiende por personal cualificado, el siguiente:

Para temas de cartografia, Ingeniero Técnico Topodgrafo.

Para temas relacionados con la geotecnia, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, Gedlogo o
Ingeniero de Minas.

Para temas de trazado, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, Ingeniero Técnico Topdgrafo
o Ingeniero Técnico de Obras Publicas.

Para calculo de estructuras, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

Para medio ambiente, Licenciado en Biologia, Ingeniero Medioambiental.

Todos los trabajos seran a tiempo parcial y no de dedicacién exclusiva, por lo que un técnico
cualificado para varias materias podra ejercer todas, o alguna de ellas, si la planificacién lo permite.
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ANEJO N°3 EXPROPIACIONES

26



SIIEXP

ANEJOS EXPROPIACIONES
01/04/2013
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Preliminares

El Servicio de Expropiaciones para mejorar la gestion de los procedimientos
administrativos ha puesto en funcionamiento una nueva aplicacion informatica, SIIEXP. Este
cambio ha traido aparejado otros, como por ejemplo los cambios en los anejos que se utilizan al
comienzo de una obra.

Hasta ahora los anejos se estaban entregando en una version antigua de ACCESS. A
partir de ahora los anejos deben ser entregados en un fichero con formato XML. El formato
XML es usado a dia de hoy en muchas situaciones que implican el intercambio de grandes
cantidades de datos usando ficheros.

Este fichero XML debe de ajustarse perfectamente a las normas que se indican en este
documento, y los datos de tablas maestras deben corresponder con los ficheros adjuntos.
Cualquier error provocara que el fichero sea rechazado y no se pueda procesar.

Para facilitar las tareas de validacion se proporcionard un fichero XSD y se indicard
como se puede validar que un fichero XML es correcto para la aplicacién de expropiaciones.

Este documento se divide en los siguientes puntos:
e Explicacion del formato XML.

e Explicacion de las tablas adjuntas con los datos maestros.

e Validacion de un fichero XML.

Explicacion formato fichero XML

Para generar ficheros de datos con informacion repetitiva, como pueden ser tablas de una
base datos, por norma general se ha extraido la informacion en columnas. Este enfoque se podia
dividir entre los que optaban por separar la informacién de cada columna afiadiendo un caracter
especial, por ejemplo “4”, o hacer que cada columna tuviese un tamafio fijo. Esta aproximacion
funciona de forma correcta, pero si los datos a intercambiar no se ajustan a una forma de tipo
tabla el proceso se puede complicar. En los ultimos afios para este tipo de intercambios se esta
optando de forma general por emplear ficheros XML.

Un fichero XML es un fichero de texto. Se puede ver con un editor de texto como
Notepad o con un procesador de textos como Word. Pero con estas herramientas veremos un
galimatias de caracteres con infinidad de simbolos ‘<’ y “>’. Existen herramientas con las cuales
se pueden ver estos ficheros de una forma més clara. Por ejemplo, cualquier navegador Web,
Notepad++', XML Notepad 2007%, etc. Para visionar estos archivos se recomienda XML
Notepad 2007.

La diferencia principal entre un fichero normal y un fichero XML es que la informacion
sigue una estructura y esta anotada. Esto hace posible enviar informaciéon mas compleja y con
mejor calidad. Se aconseja consultar en la Wikipedia® para una explicacion mas detallada acerca

! http://notepad-plus-plus.org/
? http://www.microsoft.com/en-us/download/details.aspx?id=7973
? http://es.wikipedia.org/wiki/Extensible Markup Language
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de los ficheros XML, especialmente la parte “Documentos XML bien formados y control de
errores”.

En el caso de una expropiacion los datos que se necesitan son:
e Conjunto de fincas. De 1 a N fincas.
o Finca
= Dentro de cada finca van a existir 1 o varios titulares.
¢ Cada expropiado puede tener 0, 1 o varias direcciones.
= En cada finca se pueden expropiar 0, 1 o varios terrenos con distintas
caracteristicas.
= En cada finca se pueden expropiar 0, 1 o varios bienes.

CONSIDERACIONES INICIALES

e Un fichero XML est4 formado por etiquetas, nombres de atributos (, valores de
etiquetas y valores de atributo.

e XML distingue entre mayuisculas y minusculas en los nombres de etiquetas y
atributos. No es lo mismo “Anejo” que “anejo”.

e Los valores de los atributos van entre doble comilla. Por ejemplo
Presupuesto="1000.00".

e En los importes el separador decimal es “.” y no se ponen separadores de miles. Para
indicar cents se usan 2 posiciones. Por e¢jemplo Presupuesto="1200.45".

e En los valores reales el separador decimal es “.”.No se ponen separadores de miles.
e En los valores enteros no se ponen separadores de miles.

LINEA INICIAL
Esta linea siempre debe ser lo siguiente:

<?xml version="1.0" encoding="UTF-8" standalone="yes" 7>

No es obligatorio que esta linea vaya pero es MUY recomendable afiadirla. Si esta linea
no existe algunas herramientas de visualizacién no podran abrir estos archivos o dardn mensajes
de error.

ANEJO
El fichero debe tener la siguiente linea que indicard el comienzo de los datos del anejo:

<Anejo Nombre="Acondicionamiento de calzada"

Presupuesto="200000.00"
xmlns:xsi="http://www.w3.0rg/2001/XMLSchema-instance"
xsi:noNamespaceSchemaLocation="anejo.xsd">

e La etiqueta Anejo indica el comienzo de un anejo.
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s El atributo Nombre se usa para introducir el nombre del proyecto. Es obligatorio.
e [l atributo Presupuesto se usa para introducir el presupuesto de la obra.

e Los atributos xmlns:xsi y xsi:noNamespaceSchemal.ocation se usan para indicar el
nombre del fichero XSD que se va a encargar de validar el fichero.

Este fichero va a ser validado al ser recibido por el Servicio de Expropiaciones, usted
deberia de validarlo con las utilidades que se le proporcionan. En caso de que el fichero no
supere los procesos de validacién no podra ser cargado en la aplicacion informatica y le serd
devuelto. No borre los dos tltimos atributos para superar la validacion.

A continuacién vendran las fincas de las que consta el anejo que se comentaran en el
siguiente punto.

Para terminar el fichero aparecera la etiqueta de fin de elemento Anejo.

</Anejo>

Una etiqueta de inicio siempre tiene una etiqueta fin, que serd el nombre de la etiqueta
precedida por el caracter “/”. Por ejemplo <Anejo> ... </Anejo>

ELEMENTO FINCA

Un anejo va a tener entre 1 y un ntimero indeterminado de fincas. Las fincas estardn
contenidas dentro de las etiquetas del Anejo.

Cada finca comenzara con la etiqueta Finca .

<Finca
UnidadOrganizativa="C"

N orden="0001-0"
Poligono="1"
Parcela="67456"
Calificacion="1"

Ref catastral=""
Municipio="42"
Sup_catastral total="200.23"

Margen=""
Longitud traza="1"
PK DESDE="0"

PK HASTA="1">

e Laetiqueta Finca indica el comienzo de una finca.
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e El atributo UnidadOrganizativa indica que Unidad Organizativa se encargard de la
expropiacion. Los posibles valores son: “C”, “H” o “T” (Carreteras, Hidraulicas o
Transportes). Es obligatorio.

e El atributo N_orden indica la numeracion de la finca dentro del parcelario. Este nimero
debe ajustarse al formato NNNN-N rellenando el campo con ceros por la izquierda para
ajustarse a 4 digitos y poniendo un 0 siempre antes del guién. Ejemplos: 0001-0, 0011-0,
0111-0, 1111-0. Es obligatorio.

e El atributo Poligono indica el poligono donde se encuentra la parcela a expropiar. Se
pueden rellenar los atributos poligono y parcela o referencia catastral. Es obligatorio en
caso de una finca rustica.

e El atributo Parcela indica la parcela que se va a expropiar. Se pueden rellenar los
atributos poligono y parcela o referencia catastral. Es obligatorio en caso de una finca
rustica.

e El atributo Calificacion no se usa.

o El atributo Ref _catastral indica la referencia catastral de la parcela que se va a
expropiar. Se puede rellenar la referencia catastral o los atributos poligono y parcela. Es
obligatorio en caso de una finca urbana.

e El atributo Municipio indica el cédigo del municipio donde se encuentra la parcela a
expropiar. Es un campo obligatorio. Se debe introducir un cdédigo de municipio valido de
Asturias de la tabla de codigos que se adjunta.

e El atributo Sup_catastral_total indica la superficie total de la finca. Es obligatorio. Es
un nimero real.

e El atributo Margen indica el margen al que afecta la expropiacién (izquierdo, derecho o
ambos). Los valores posibles son “”, “D”, “I” o “A” (Derecha, Izquierda o Ambos). Es
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usado para obras hidraulicas. En caso de no ser necesario se pondra “.

e El atributo Longitud_traza indica la longitud de la traza de la obra. Es usado para obras
hidraulicas.

e El atributo PK DESDE indica el punto kilométrico desde. Este campo es un texto,
ejemplos “1.5”, ©“1.0”, “PK3+250”, etc. Es usado para obras de carreteras.

e El atributo PK_HASTA indica el punto kilométrico hasta. Este campo es un texto
ejemplos “1.5”, “1.0”, “PK+050", etc. Es usado para obras de carreteras.

A continuacion de introduciran los elementos para los tipos de terreno, para los titulares
y para los otros bienes.

Para terminar la finca se pondra una etiqueta de fin

</Finca>
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ELEMENTO TERRENO
Cada finca que se va a expropiar puede estar formada por distintos terrenos con distintas
caracteristicas, por ejemplo una finca con una parte huerta y otra parte prado. Para cada parte de
la finca se creard un elemento de tipo Terreno.

<Terreno

CodigoTipoTerreno="1"

Calificacion="SNU - Aprovechamiento Forestal - Tipo I"
TipoOcupacion="1"

Superficie="200.98">

e FEl atributo CodigoTipoTerreno indica de que tipo es el terreno Es obligatorio. Se debe
introducir el codigo del tipo de terreno de acuerdo a la tabla maestra que se adjunta.

e FEl atributo Calificacion indica la calificacién urbanistica de acuerdo ayuntamiento donde
se encuentra la parcela. Es un campo obligatorio. Es un texto de hasta 50 caracteres.
Indicar la calificacidn urbanistica proporcionada por el ayuntamiento.

e El atributo TipoOcupacion indica si la ocupacién va a ser definitiva, temporal o
servidumbre. Es un campo obligatorio. Se debe introducir el codigo del tipo de

ocupacién de acuerdo a la tabla maestra que se adjunta.

e El atributo Superficie indica la superficie que se expropia para esa parte de la finca. Es
un campo obligatorio. Es un numero real.

Para finalizar el elemento Terreno se debe afiadir una etiqueta de fin.

</Terreno>

Ejemplo de finca con tres terrenos distintos:

<Finca UnidadOrganizativa="C"
N_orden="0003-0"
Poligono="3" Parcela="67456" Calificacion="1" Ref catastral=""
Municipio="24"
Sup_catastral total="600"
Margen="" Longitud_traza="2" PK_DESDE="0" PK_HASTA="1">
<Terreno CodigoTipoTerreno="1"
Calificacion="SNU - Aprovechamiento Forestal - Tipo I"
TipoOcupacion="1" Superficie="100">
</Terreno>
<Terreno CodigoTipoTerreno="1"
Calificacion="SNU - Aprovechamiento Forestal - Tipo I"
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TipoOcupacion="2" Superficie="300.27">
</Terreno>
<Terreno CodigoTipoTerreno="1"
Calificacion="SNU - Aprovechamiento Forestal - Tipo I"
TipoOcupacion="3" Superficie="199.63">
</Terreno>

En este caso lo que diferencia los tres tipos de terrenos es su tipo de ocupacién, uno de
ellos va a ser ocupado temporalmente, otro definitivamente, y el tiltimo para servidumbre.

ELEMENTO TITULAR

Una finca puede tener 1 o varios titulares Para cada Titular se creard un elemento de tipo
Titular.

<Titular
Nombre="Dolores"
Apellido1="Femandez"
Apellido2="Diaz”>

¢ La etiqueta Titular indica el comienzo de un titular.

e El atributo Nombre indica el nombre del titular de la finca. Es obligatorio. Si no se
conoce se pondra “DESCONOCIDO”.

e El atributo Apellido1 indica el apellido primero del titular de la finca. Es obligatorio. Si
no se conoce se pondrd “DESCONOCIDO”.

e El atributo Apellido2 indica el apellido segundo del titular de la finca. Es obligatorio. Si
es una persona desconocida se pondrd “DESCONOCIDO” y si no tiene se pondra la
cadena ‘.

Cada titular puede tener 0, 1 o varias direcciones.

Para finalizar los datos de un titular se debe poner la etiqueta de fin.

</Titular>

ELEMENTO DOMICILIO

Un titular puede tener 0, 1 o varias domicilios. Para cada domicilio que tenga se creara
un elemento de tipo Domicilio.

<Domicilio
Calle="Serrano"
Numero="23"
Piso="5"
Puerta="C"
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